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Wright 1903. — El Wright es el primer avién con motor que
volé en el mundo. Construido por los hermanos Wilbur y Or-
ville Wright, de Dayton (Ohfo), realizé6 su vuelo histérico el 17
de diciembre de 1903 en Kitty Hawk. Derivado de un planea-
dor, llevaba un motor Toledo-Pope de 12 cv, y alcanzé los

56 km/h.

i
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Santos Dumont 14 bis. — Construido por el ingeniero brasileno
Santos Dumont y llamado «14 bis», fue éste el primer avién
que volé oficialmente en Europa. El dia 13 dec septiembre
de 1906 en el campo de Bagatelle, en Paris, realizé6 un vuelo a
una altura aproximada de 70 centimetros y a 40 km/h., mar-
cando asf la segunda fecha memorable en la Historia de la
Aviacién. Llevaba un motor Antoinette de 50 cv., cuya hélice
giraba a 950 vueltas por minuto.

.
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Henri Farman 1908. — El biplano Henri Farman marca sin duda,
una etapa histérica en la Era de la Aviacion. Fue uno de los
primeros aviones que convencieron al mundo de la necesidad
de volar, realizando exhibiciones y primeros vuelos por casi
todos los rincones de la tierra. Disefiado en Francia, Hevo dife-
rentes tipos de motor, todos ellos del orden de los 50-100 cv.

\ W2




r—Blér:‘ar XI. — Monoplano construido en 1909 por el francés Louis

Blériot, famoso por haber cruzado en vuelo por Ve primera Nieuport 1910-13. — El Nieuport de 1910-13 era un monoplano
el Canal de la Mancha el 25 de JU]]D d_el mismo ano con este ‘ francés que se hizo muy popular en la época heroica de la
aparato. Los 38 km. que separan Calais de Dover fueron re- Aviacién. Particip6 en numerosos «raids» y festivales aeronduti-
corridos en 37 minutos de vuelo, ganando por ello un premio cos en Europa y EE. UU. y varios. de ellos fueron empleados,

de 1.000 libras, instituido por el diario londinense Daily Mail. W/ a¥, con los colores espafoles, en la Guerra de Marruecos en 1913-14.

Llevaba un motor Anzani de 25 cv. y tres cilindros y su figura W/ Provisto de motor Gnéme de 50 cv, volaba a 120km/h.
se hizo mundialmente popular, ya que el Blériot XI volé des- v

pués en numerosos paises.

Deperdussin 1913. — Diseniado en 1913 por Bechereau y Koolho-
ven, el monoplano Deperdussin de carreras, que se adelanto
por su aspecto en varios aifos a la técnica de su €poca, batio
en 1913 el «record» mundial de velocidad pilotado por Prevost,
volando a. 203 km/h. (motor Gnome de 160 cv.).




\ o Avro 504. — Nacido en-1913, fue el origen de una conocida serie
‘ # de aviones y, con su hoja de combatiente en el conflicto mun-
-= dial de 1914 a_ 1918, llegé a ser el mas popular avion de ense-

" _ _ : . Pt P 1 & e »
nanza de la posguerra hasta 1930. Usado en varias naciones E:ra CZ';?:I: ignitz?at;?iaag:c?;: arien!?:;i’ ;{;iiir pé:;-l;-r,:j;s
como avion de escuela, iba provisto de diferentes motores: Raf, o PNy P g

Renault, Gnéme, Le Rhéne, Clerget y A. S. Lynx desde los 80 '™ provistos de ametralladoras sincronizadas. Mas tarde se empleo
a los 1§0 cv, pé:seia una ellivergadura de 10,97 metros, pesaba en Inglaterra contra los «zeppelines» alemanes. Con motor Raf-1,

| P
en vuelo 980 kgs., v volaba en el orden de los 100-150 km/h. . de 90 cv, volaba solamente a 115 km/h. |

Raf BE-2. — Construido por la Royal Aircraft Factory, el BE-2
fue el primer avion militar inglés que en 1914 pasé a Francia

' ™
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® FE-2b. — Construido por la fébrica estatal inglesa Royal Air- _ : g
craft Factory como caza biplaza en 1915, fue empleado en mi- Sopwith Camel. — Derivado del «Pup», este pequeno biplano de "

> siones de bombardeo en su version FE-2b, alcanzando notorie- | g caza se hizo famoso en la I Guerra Mundial. En los campos
S~ ]dad en el frente francés como bombardero nocturno durante de Francia alcanz6 1.294 victorias sobre los alemanes desde
la I Guerra Mundial. Se construyeron 1.364 unidades, de las | julio de 1917 hasta el Armisticio. En sus versiones F.1 y 2F.1
que se usaron 400 en Inglaterra para la defensa. Llevaba un llevaba motor Clerget de 130 cv y Bentley BR.1 de 150 cv; al-
motor Beardmore de 160 cv del tipo propulsor. Armado con _ canzaba los 200 km/h y montaba dos ametralladoras Vickers.

|cuatm ametralladoras, alcanzaba los 130 km/h.




DH-9: De Havilland DH-9. — La urgente necesidad de crear un

DH-2: De Havilland DH-2. — Aparecio en julio de 1915 con la < avion de bombardeo rapido que disputarq el _don}inio aér.m*a

idea de frenar las continuas victorias alemanas en el frente | los cazas alemangs en la _I#G'uerra Mundlgl, inspiro el‘dlscnﬂ

francés, pero tuvo que ceder ante los nuevos cazas germanos de este famoso biplano bnta}mco que formoé las_ escuadrillas de

de 1916. Con motor propulsor Le Rhone de 110 cv, conseguia bombardeo de la R.A.F. hac13.1917—19l:8, *De Havilland se apunto

los 160 km/h y llevaba una ametralladora Vickers y otra Lewis. con él unos de sus mas brillantes “éxitos. Con motor Rolls-
Royce Eagle de 375 cv- alcanzaba los 188 km/h, con un peso
total de 1.600 kgs v 5.300 metros de techo practico.

Sopwith Strutter «Uno y medio». — Llamado asi por la dispo-

1Ci6 los planos, fue un bi- : : g

51cmn_de *lﬂs i g separabanh rer ey RE-8. — El biplano RE-8 construido por la fabrica estatal Royal |

plaza inglés construido para equipar las escuadrillas de recono- ¥ ; = 16 d a I G —
cimiento en sustitucion de los anticuados BE-2, siendo usados Aircraft Factory aparecio a finales de 1916 durante la uerra

en algunas ocasiones como bombarderos diurnos durante la z’u“‘i{lﬂl }: fl}l'-’-‘ cm})ﬂczd_q Eﬂ lal AV!aClUI} lfffltimlﬂa cnndel E:P_Odﬂ

I Guerra Mundial. Entré en combate sobre Francia en la pri- ol o atein. Jestinado al reconocimientio y con dos ;lpflk

mera batalla del Somme y fue adquirido, ademas, por Francia, lantes, vino a sustituir a los viejos BE-2. Llevaba motor Raf-4

Bélgica, Italia y Rusia. Llevaba un mctor Clerget de 130 cv, y de 160 cv y volaba a 160 km/h.

volaba a 160 km/h, con 1.063 kgs de peso en vuelo.
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Sopwith Snipe. — Modelo 7F-1 de la desaparecida y célebre firma
| : britanica, destinado a las escuadrillas de caza de la Aviacion
SIE 5,'14 SEH’; d{%{)f;{r ::':? - af' ;;];;iles?r P;laaCRgl:Iidi?rc'ra?:m;ue t.l militar inglesa donde sirvié hacia 1918 con magnifico rendimien-
i th' ?ta Mrihx-:a; [;‘1 :us T g ilbatms ;lemane.s " R tc. Sobre un Snipe, el sas» britanico Barker, condecorado con
;;afrzlt; la guurt:'*a europea en yabril d.e 1917 furm‘z;*:dﬂ gi)arte la Cruz Victoria, obtuvo la mayoria de sus victorias. Este mo-
iL [ 4 . & .

. . , ' . . plaza era, en realidad, una version mejorada del popular

de la Escuadrilla namero 56. Llevaba motor Hispano-Suiza s o o g ) pop

W g T : : - «Camel» v montaba un motor Bentley BR,2 de 230 cv, que le
gf ]-,52% L;-r;]?h“ulbelf_y-\hpu O 30 X0 ATV i e proporcionaba una velocidad maxima de-195 km/h. Su arma-

mento constaba de dos ametralladoras Vickers sincronizadas.
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Bristol Fighter: Bristol F-2 Fighter. — Biplaza que cobr6 fama
con los colores britanicos durante la I Guerra Mundial. Entro
en combate sobre el frente francés en abril de 1917 (version A)
y en el verano de ese mismo afo comenzo a operar el F-2.B
con motor Rolls-Royce Falcon de 275 cv. Volaba a 193 km/h, y

Fﬂkkgr E-I. — El Fokker E-1 de 1915 es célebre por haber sido
el primer avion que llevé una ametralladora sincronizada con
la hélice y construida por el propio Anthony Fokker. Llevaba

un motor Oberursel rotativo de 80 cv, pero debido a su escasa

potencia fue sustituido por el modelo E-IV con 160 cv, con el
que conseguia 160 km/h.

pesaba en vuelo 1.260 kgs, con una dotaciéon de tres ametralla-
doras. Después de 1918 sirvié en varios paises, entre ellos Es-
pafia, que lo empleé en Marruecos hasta 1926.

f el 3
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Fokker D-VII. — Famoso caza aleman de la I Guerra Mundial
disefiado por R. Platz y, segin los aliados, el mejor de todos
los cazas germanos. Vencio a otros modelos en un Concurso
Militar convocado en Johannisthal (Berlin) en enero de 1918.
Entr6 en combate en mayo del mismo afio equipando a la
legendaria escuadrilla de Von Richthofen. Destacaba por su
facilidad de maniobra v su facil pilotaje. Motor Mercedes de
130 cv v 185 km/h de maxima velocidad.

Fokker DR-1. — El Fokker DR-1 (Dr. Dreidecker), .triplano de

caza aleman del afio 1917, fue uno de los mas famosos aviones i
de la I Guerra Mundial. Pilotado por el célebre baron Mandred

von Richthofen, que alcanzé 80 victorias aéreas, y por otros

ases germanos. Llevaba motor rotativo Oberursel, de 110 cv y
volaba a 195 km/h de velocidad maxima.

Gotha-G-V. — En mayo de 1917 los bimotores alemanes Gotha
iniciaron, con sus célebres bombardeos sobre la metropoli in-
glesa, lo que dio en llamarse la «época de los Gotha», que venia
a sustituir los bombardeos aéreos de los «zeppelines», de muy
limitado éxito. Estos «raids» hicieron que la aviacion inglesa
empleara en su defensa 1.6%0 aviones que reducian asi el con-
cingente aéreo britdnico sobre el frente francés. Provisto de dos
motores Mercedes de 260 cv, podia volar a 140 km/h, con
450 kgs de bombas. |

Albatros. — El Albatros D-V fue otro de los famosos cazas ale-
manes de la I Guerra Mundial. Derivado directamente del D-III,
¢ntro en servicio en el verano de 1917, siendo empleado. en gran
niumero sobre el frente francés. Llevaba motor Benz de 225 cv
y alcanzaba los 215 km/h. Empleado también por la Aviacion
turca en los cielos del desierto de Arabia.




Nieuport 17. — El _pequeﬁ? mont_:}plaza C.lf: caza Nieuport-17 que Spad S-VII. — El Spad S-VII C-1, que vino a sustituir al peque-
con el nombre de «Bebé» equip6,casi todas las escuadrillas no Nieuport, fue el mejor avion de caza francés en la I Guerra
francesas hasta_1916~1917, fue durante la I Guerra Mundial el Mundial. Entré en servicio en la famosa Escuadrilla de las‘
mayor protagonista de los primeros combates aéreos y muchos «Cigiienas» en 1916 y fue el avion favorito del legendario «as»

de los que luego serian ases famosos iniciaron su victoriosa francés G. Guynemer. Llevaba un motor Hispano-Suiza de
carrera a bordo de estos enanos del aire. Llevaba un motor 18 cv, que le daba una velocidad de 210 km/h.
rotativo Le Rhoéne de 110 cv, y volaba a 170 km/h.

Breguet-XIV. — Biplano francés que empezé a tomar parte cn
la I Guerra Mundial a finales de 1917. A partir de entonces, Yy
provisto de motor Renault-12.F de 300 cv, fue empleado en
misiones de bombardeo diurno y nocturno, cooperacion a la
artilleria v caza biplaza. Aunque no era precisamente una be-
lleza de aspecto, representé un singular avance en su é€poca.
Volaba a 185 km/h. y montaba tres ametralladoras.

Capreni Ca-33. — En la linea de los grandes bombarderos de
1a I Guerra Mundial, el Ca-33 italiano fue uno de los que mejor
Ansaldo A-1. — El Ansaldo A-1, llamado Balilla, marcé en Italia rendimiento dieron y mayores éxitos se apuntaron. Equipado
el nacimiento del aviéon de produccion nacional que durante la con tres motores Isotta-Fraschini de 190 cv, sirviéo en las escua-
I Guerra Mundial sustituyé a los cazas franceses en las escua- drillas italianas de bombardeo Bn.3, realizando numerosas ac-
drillas en servicio. Construido en 1917, iba provisto de motor ciones contra las ciudades austriacas en 1917-1918, y actuando
SPA de 220 cv, que le daba los 220 km/h. también en el frente francés. Podia transportar 500 kgs de
bombas a una velocidad de 100 km/h. y con un techo de
5000 metros volaba durante seis horas.




, l.........._“l._-_g__‘.g-_‘.

lamssmsssaa _ e

- ¥y

Vs O O T 0 S W ST N e R R N BN A0 D BN -
PRI BRI, U SRS YRS (AR N W

R 5 ow o | I B0 PO O O O A 2R R O O e e S
v"" W U RN N e— e ., -

T"' S (
1 4k l
5F

4BREE

Dornier Wal. — Hidroavion aleman Dornier «Wal», famoso por
sus grandes «raids» en la primera posguerra. Usado por Amund-
sen vy otros pilotos. Uno de ellos bautizado «Plus Ultra» y ma-
triculado M-MWAL, fue pilotado por el espafiol Ramén Franco
en su formidable vuelo Espana-Argentina realizado en enero-
febrero, de 1926. Con dos motores en tandem Napier-Lion de
450 cv, pesaba en vuelo 5450 kgs y volaba a 180 km/h.

\ LN
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Vickers Vimy. Vickers FB-27 «Vimy». — Derivado del prototipo
Mark.I que volé por primera vez en noviembre de 1917 y crea-
do como bimotor de bombardeo, el «Vimy»« se hizo popular
después de la I Guerra Mundial al realizar el primer vuelo sin
escalas sobre el Atlantico Norte en 1919, pilotado por Alcock y
Brown, que tardaron 16 horas y media, y por sus «raids» a
Australia v Africa del Sur en 1919-1920. Con dos motores Rolls-
Royce Eagle de 375 cv, pesaba en vuelo 5.600 kgs y poseia una
velocidad maxima de 175 km/h.
- g

Ryan NYP. — El Ryan NYP «Spirit of St. Louis» es el célebre
‘ monoplano en el cual Lindbergh volé solo de Nueva York a
Paris en mayo de 1927, efectuando este primer enlace directo
1""""'I entre [os dos continentes en 33 horas de vuelo. Disenado por
, Mahoney, pesaba en vuelo 2.400 kgs y montaba un motor Wright-
Whirlwind J-5 de 220 cv.

-




DH-60 Moth: De Hawlland DH-60 «Moth». — Este pequeio
avion deportivo de la conocida firma britdnica, asentd real-
mente los pilares de lo que es hoy la actual aviacién privada 3
o de turismo, por su facilidad de manejo y grandes cualidades
de vuelo. Realiz6 su primera salida al aire en agosto de 1925
y aun hoy dia es utilizado. Provisto de distintos tipos de mo-
tor Cirrus o Gipsy de 100-130 cv, tiene un peso total de 635 kgs,
velocidad maxima de 180 km/h, y techo de 4.000 metros. Es
biplaza y fue de grdn rendimiento como avién de ensefianza.

Lockheed Vega. — La primera version de este célebre monopla-
no -ali-alto nacié en 1928, obteniendo ese mismo ano un «records
intercontinental en EE. UU. Dos anos después, totalmente refor-
mado, dio dos vueltas al mundo con el nombre de «Winnie
Mae» — Vega 5.C — y pilotado por Wiley Post en 1931 y 1933.
Este avion, de figura caracteristica, podia transportar siete per-
sonas y llevaba un motor Pratt Whitney Wasp de 550 cv., que
le impulsaban a una velocidad maxima de 310 km/h.

Curtis Racer. — Inspirado en el caza norteamericano Curtis de
1922-23, el «Racer» era una version de carreras que compitio

B con €xito en numerosas carreras aéreas. Tuvo diferentes ver-
siones: C-R, CR-3, R2C, y R3C para la Marina, y CD-12, R6 vy
R-8 para el Ejército. Los pertenecientes a la US Navy, sobre
todo, que eran hidroaviones con flotadores modificados, adqui-
rieron fama en el Trofeo Schneider. Uno de ellos, pilotado por
Doolrttle, batido el «record» mundial de velocidad para hidros,
volando a 395 km/h, en octubre de 1925.

DH-88 Comet. —— Este bimotor de finisima linea fue construido
especialmente por De Havilland para competir en la gran ca-
rrera Londres-Melbourne de 1934, en la cual resulté vencedor.
Llamado DH-88 «Comei», iba propulsado por dos motores De
Havilland Gipsy-Six de 225 cv y alcanzaba los 380 km/h. con
un peso total de 2.420 kgs. -

M

Supermarine. — El supermarine S5 fue un formidable hidro B & e il e un Monestuss SRR
S;n:zgfga;a;ui; t(;i:negl;:;tail'il;{:lz ;;};icil:;ﬁt'?qrao[}gn S‘;aha?;:; poderosamente la atencién por sus lineas aerodindmicas seme-
de 1927, prueba de velocidad pura para hidroaviones, celebratua E?;ﬁ_ sala dl;nﬂg lgﬂ :En?;zersﬂ'in?;:m:z ::nf;?;?rﬁ?:i?;ﬁhuggz
gesc:eoal;)ll =ste fapté_a;ucla rqu?oglanﬂ lpﬂ;iiaaurﬁm::ﬁ;hbl;?l?; en 1933 por la firma francesa Avions Hanriot, la cual pasé a
5. 3. WYY CONSIBUIO- N VIO v engrosar la sociedad estatal del Centro cuando en 1937 el Go-
playa del Lido (Italia). | bierno nacionalizé la industria aeronautica. Volaba a 410 km/h.

y pesaba 1.600 kgs.




Hughes Special. Hughes «Special Racer». — Llamado también
«bala alada» fue construido en California por Howard Hughes,
célebre piloto, fabricante de aviones y productor de peliculas
de tema aeronautico. Disenado por Palmer y pilotado por el
propio Hughes, batié la marca mundial de velocidad pura, es-
tableciéndola en 567 km/h, en septiembre de 1935. En enero
de 1936 batia otra marca intercontinental. De bella estampa,
poseia un motor radial Pratt-Whitney Twin Wasp Jr. de 800 cv

y un peso en vuelo de 2.500 kgs.

Gee-Bee: «Gee-Bee Super Sportster R-1». — Proyectado por la
fabrica norteamericana Granvie Brothers para participar en las
carreras aéreas de Cleveland en 1932, se distingue por sus li-
neas que rompian.escandalosamente con las normas clasicas de
aquel entonces; su abultado y corto fuselaje desperté la censura
y la critica de los técnicos, pero este avion famoso, pilotado
por Doolittle, bati6é en 1932 el record mundial de velocidad
sobre base, alcanzando 473 km/h. Con una envergadura de
7,30 metros y motor Pratt-Whitney Wasp de 800 cv, pesaba
1.387 kgs.

Macchi MC 72. — Disenado en 1933 por Castoldi, el hidro ita-
liano Macchi MC-72 poseyé durante cinco anos la marca ma-
xima de velocidad pura, consiguiendo volar a 709 km/h hace
ahora 26 anos. Realizé tal hazana el piloto Agello. Llevaba un

motor doble Fiat AS-16

3.150 cv de potencia.

T L e
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Caudron C-460. — Avion francés de carreras disenado por Rif-
fard en 1934 que realizé la hazana de derrotar a los «racers»
norteamericanos en su propio terreno, venciendo en los Trofeos
Thompson y Greve de 1936, pilotado por Michel Detroyat. Ins-
pirado en el modelo anterior «Martinet», montaba un motor
Renault-Bengali de 380 cv y con 950 kgs de peso total logré
alcanzar los 505 km/h, cifra que le vali6, ademas, el ostentar
el «record» mundial de velocidad pura, con el piloto Delmotte.

———— R ——

-y

|

1
y

| -

(dos en tandem) que desarrollaba

L ]

Nardi-305. — Dentro de la linea de los mas puros aviones de
carreras de hace 25 anos, el FN-305 construido, por los herma-
nos Nardi de Mildn, era ademas un magnifico avion de turis-
mo. Equipado inicialmente con motor Fiat, fue luego provisto
de un Alfa-Romeo de 300 cv, con el cual conseguia alcanzar
los 360 km/h. Era biplaza v en 1936 obtuvo un «record» mun-
—

dial de velocidad para aviones de su categoria. Fue adquirido
por Suiza en 1938 y uno de ellos atin volaba en Italia en 1956.

C L
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Junkers F-13. — Su vuelo inicial data de junio de 1919 y con
su caracteristica «chapa» ondulada se convirti6 rapidamente en
el mejor avion de transporte de la posguerra. Con cabina ce-
rrada para cuatro plazas y enteramente metalico, marcé un 1m-
portante paso histérico en la tecnologia de la Aeronautica. Fue
disefiado por el profesor Hugo Junkers y su silueta sobrevolo
mas de 20 paises de los cinco continentes hasta 1934. Con mo-
' tor BMW o Junkers de 185-310 cv podia volar a 200 km/h., con
un radio de accion de 640 kms., v peso en vuelo de 1.850 kgs.

Dornier DO-X. — Este verdadero monstruo del aire aleman cau-
s6 sensacion en su. tiempo y fue el predecesor de los grandes
transportes de la actualidad. De tipo hidro-canoa, pesaba en
vuelo 56.000 kgs e iba propulsado por 12 motores Siemens Ju-
piter de 400 cv al principio, y 12 Curtiss-Conqueror de 625 cv
después. El prototipo D-1929 wolé por primera vez en julio de
1929 v podia transportar 170 viajeros, pero a muy escasa altura.
Debido a su lentitud, no llegé a ser explotado en lineas comer-
cfales, aunque significé un paso importante en la Aeronautica.

L ———
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Fokker F-VII. — En la historia de la aviacion comercial, el tri- 3‘_

motor Fokker F-VII para 8 pasajeros significa el primer paso

en la evolucion actual de las compaiiias aéreas de transporte.

Adquirido por multitud de ellas, volo en casi todo el mundo
de 1926 a 1939. Llevaba tres motores Wright, Amstrong-Siddley
o Gnéome-Rhéne del orden de los 220-360 cv., con un peso total

de 5.300 kgs.

Lockheed Orién: «Lockheed 9-D Orion». — Su aparicion en
abril de 1931 resulté sensacional, ya que, a su inédito tren de
aterrizaje escamoteable, unia una belleza aerodindmica impropia
de la época. Monoplano de pequeno transporte con capacidad
para un piloto y seis pasajeros, volaba a 360 km/h., con un
techo de 6.700 metros, 2.630 kgs. de peso total y un radio de
accion de 1.200. Puesto en servicio en 1931-32 por la compaiia
Varney de California, volo en otras compainias americanas has-

ta 1938-39.

=
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Boeing 247 D. — Este bimotor de transporte realizé su primer |} CGI:IZIHEI .(‘ﬂ.’." rma bbby enic:el rwa_du c!e modgios an
1 193 . : teriores disefiados y construidos por el discutido René Cou-
vuelo en 2 y representé entonces la primera construccién &7 g : :
d : : . - | zinet desde 1928, este trimotor se hizo célebre al realizar la
€ un avion de serie totalmente metdlico realizada en EE. . " : :
UU. F (o | ERE primera travesia aérea comercial sobre el Atlantico Sur en
. Fue uno de los primeros en llevar tren de terrizaje re- : = : '
4ctil " . 1933; un afio después habia cumplido para Air France ocho
tractii. Un par de ellos aiin volaban hasta hace poco en Amé- , , * -
tca C . » | travesias que abrian, por asi decirlo, el fabuloso mundo ac-
rica Central. Lleva tres tripulantes, 10 pasajeros y dos moto- - = : P
Pratt-Whi _ % tual de la aviacion comercial transatlantica. En estos vuelos
res Fratt-whitney Wasp R-1340 de 550 cv. Alcanzaba en los afios : : :
treinta una velocidad comercial o de crucero del orden d iba a sus mandos el famoso piloto francés Jean Mermoz. Lle-
e = vaba tres motores Hispano-Suiza 12-Nb de 650 cv y poseia una

los 300 km/h. velocidad de crucero de 235 km/h. :

Bloch 220. — El Bloch-220 T para 16 plazas, con dos motores
Gnome-Rhéne 14-N de 915 cv., fue el avibn mas moderno de
que dispuso la Air France antes de la II Guerra Mundial.
Construido en 1936 para contrarrestar la influencia del DC-2
americano, volaba a 350 km/h. con 9.300 kgs. de peso total
y un techo de 7.900 metros. |




@ Yugoslavia y Espana en donde entré en combate durante la

/

Breguet-X1X. — Sexquiplano francés de bombardeo que fue en
su época uno de los mejores aviones militares. Construido en
1923 con motor Lorraine de 375 cv, volé durante muchos anos
en las fuerzas aéreas de varios paises, combatiendo en Ma-
rruecos v en Espafa encuadrado en la Aviacién espaiola. De
é] se derivan los célebres tipos «Gran Raid» y «Super Bidon»
que tan senalados vuelos record efectuaron hasta 1933. Con
motor Hispano-Suiza de 50 cv volaba a 230 km/h, con un peso

total de 1.950 kgs.

A I

Hawker Fury. — El disefio original de este finisimo caza fue
el Hornet de 1929, que un afio mas tarde recibié la denomina-
cién de Fury, siendo construidas 37 versiones diferentes has-
ta 1936. Ha volado en las fuerzas aéreas de Portugal, Persia,

Guerra de Liberacién. Motor Rolls-Royce Kestrel de 700 cv.;
385 km/h. y 1.750 kgs. de peso en vuelo.

-__
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Nieuport-52. — Provisto de motor en uve Hispano-Suiza 12-Hb
de 500 cv, era la version metalica del popular caza francés

| Nieuport48 de la ‘serie llamada «Jockey» por su escaso peso.

Su vuelo inicial data de 1928 y, como modelo 52, sirvié en las
fuerzas aéreas de varios paises. Fue construido en Espana
por la fabrica Hispano-Suiza. En este pais tomé parte en

| combates aéreos al principio de la Guerra Civil 1936-1939. Ar-

mado con dos ametralladoras Vickers del calibre 7,7 mm., vo-
laba a 248 km/h., con un peso total de 1.800 kgs.

Caproni-Ca 101. — El Caproni Ca-101, disenado y construido en
Italia en 1933, es el conocido trimotor de bombardeo que par-
ticipé6 en la conquista de Abisinia eén 1935-36. Con varios de
ellos se formé entonces «La Disperatta», célebre escuadrilla
en la que volaron los hermanos Mussolini y el conde Ciano.
Montaba tres Piaggio-Stella de 370 cv y conseguia volar a
250 km/h.
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Junkers K-47. — Monoplano germano de reconocimiento y ca-
za del tipo biplaza que fue construido en Suecia por la firma
Flygindustri A. B., en 1930, a raiz de la prohibicién de fabricar
en Alemania aviones militares como consecuencia de la I Gue-
rra Mundial. Llevaba un motor britanico Bristol-Jupiter VII

de 420 cv. y alcanzaba los 290 km/h. de velocidad maxima. Fue

g B

indudablemente un auténtico predecesor de lo que serfan afios
después los modernos aviones de asalto.

Dewoitine D-500. — Vencedor en un Concurso Militar francés
para aviones de caza celebrado en 1933, fue realmente el ini-
ciador de la moderna férmula del monoplano de ala baja. Pro-
visto de motor-cafién Hispano-Suiza 12-Xbrs de 690 cv, llama-
do asi por disparar balas de calibre 20 mm a través del eje
del motor, formé la caza francesa en servicio durante el pe-
riodo 1935-38. Algunos de ellos volaron en Espafia con la
Aviacion roja. Alcanzaba los 370 km/h. con 1.730 kgs. de peso
total.

Heinkel He-51. — De bella linea, pero inferior a los cazas de

su época, el Heinkel He-51 consiguié fama en la Guerra espa-
nola por sus ‘intrépidos ataques al suelo, modalidad que se

conocio entonces con el nombre de «cadena». Con motor BMW-
VI de 750 cv. Fue disefiado en Alemania en 1933 y podia volar
a 370 km/h. :

Boeing P-26. — Inspirado en los aviones de carreras, este caza !

norteamericano vino a romper los moldes del clasico biplano
de persecucién. Volé por primera vez en 1931 como prototipo
experimental XP-936, pasando dos afios después al servicio
del U. S. Army como caza (pursuit) nimero 26. Con motor
Pratt-Whitney Wasp de 550 cv, volaba a 375 km/h.
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Fiat CR-32. — Es uno de los mas célebres cazas del mundo. En
la guerra de Espana, 1936-39, fue el auténtico artifice de la vic-
toria nacional en el aire. Usado por el «as» Garcia Morato
y los -pilotos de los grupos 2-G3 y 3-G3, destacaba por su
robustez, facilidad de maniobra y cualidades acrobaticas. Di-
seflado por Rosatelli en 1933, llevaba un motor Fiat A-30 de 600
cv, alcanzaba los 390 km/h. y montaba dos ametralladoras

Breda.

Savoia-79. — El trimotor Savoia-Marchetti S-79 se hizo conoci-
do en la Guerra de Espafna. Derivado de un prototipo comer-
cial de 1934, fue después e' mas constante protagonista de la
aviacion de bombardeo de la Regia Aeronautica Italiana du-

i rante la II Guerra Mundial, utilizAndose incluso como avién

torpedero (Aerosilurante). Propulsado por 3 motores Plaggio
P.XI RC40 de 1.000 cv, alcanzaba los 432 km/h de maxima.

s
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Junkers Ju-52. — El Junkers Ju-52, que fue uno de los trimo-
tores mas conocidos en el mundo, inicié su vida aeronautica
en 1933 como aviéon de transporte en las lineas aeréas ale-
manas y durante la II Guerra Mundial fue empleado en misio-
nes militares y en el lanzamiento de paracaidistas. Combatié
también en Espafia encuadrado en la Aviacién Nacional. Con
tres motores BMW de licencia americana, volaba a 280 km/h
de maxima con 9.500 kgs de peso total.

Cant Z-501. — Hidro-canoa militar de Treconocimiento naval
construido por los Astilleros del Adriatico (C. R. D. A.) de Mon-
falcone (Trieste) en 1934 y que se hizo famoso al batir el
«record» mundial de distancia en la categoria de hidros, vo-
lando desde Italia a la Somalia britanica en julio de 1935 pilo-
tado por Stoppani y Babbi. Disefiado por Zappata, fue em-
pleado en la Guerra de Espana y en la II Guerra Mundial.
Llevaba un motor Isotta-Fraschini «Asso» de 985 cv., y con

un radio de accion de 2.400 kms podia volar a 270 km/h de

velocidad méaxima.
=
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CKB [-15. — Inspirado en un modelo americano, el biplano de
caza ruso CKB I-15, disefiado por Polikarpov, fue uno de los
primeros aviones soviéticos que conocié el mundo, ya que cen-
tenares de ellos formaron el grueso de la Caza de la Aviacién
roja en la Guerra de Espafa 1936-39. Provisto de motor M-25
(licencia norteamericana Wsighit) de 750 cv, volaba a 340 km/h.
Data de 1933 y en Espaifa se le conocié con el nombre de «Cuxr-
tiss» y «Chato».

11Tl
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Romeo Ro-37. — Biplano usado en la Guerra de Espafia como
avion -de asalto. llamado de «cadena», fue después empleado,
durante la II Guerra Mundial, como avién de correccién de
tiro para la artilleria en el frente africano de Libia. Volé
por primera vez en 1935 con motor en uve, siendo més tarde
provisto, en su version Ro-37 bis, de motor radial Plaggio P.IX
de 600 cv que le hacia volar a 325 km/h; pesaba en vuelo

2.425 kgs, y fue construido por la I.M.A.M. de Napoles, mas
conocida por Meridionali.

CKB I-16. — Monoplaza de caza ruso K-16 disefiado por Poli-
karpov y construido en la factoria militar CKB de Voronesh,
que fue usado en gran cantidad en la Guerra de Espafia por
la Aviacién roja, conociéndosele con los nombres de «Mosca» vy
«Rata». Armado con dos ametralladoras Spitalny-Komaristki de
calibre 7,62 mm, fue un caza muy rapido en su tiempo. Con
8,88 m de envergadura y un peso en vuelo de 1.900 kgs, lle-
vaba un motor M-25 de 700 cv y alcanzaba los 410 km/h.

SB-2 Katiuska. — Protagonista activo de la Guerra de Espana,
el bimotor de bombardeo SB-2, llamado «Katiuska», formo en
las escuadrillas de la Aviacién roja y fue, sin duda, lo mejor
que se construyé en la URSS de aquel tiempo. Llevaba moto-
res M-100 de licencia francesa con 860 cv, volaba a 405 km/h y
lo diseiié en 1935 Tupolev con las siglas ANT-40.




Gloster-Gladiator. — Construido en 1937 para equipar las escua-
drillas de la R. A. F. inglesa, este biplano de caza, de clasica
y bella estampa, atn participé en combates al principio de

la II Guerra Mundial. Derivado del proyecto F.7/30 fue equi- §

pado con motor Bristol-Mercury de 845 cv. Son sus caracteris-
ticas: 400 km/h, 10.000 metros de techo y 2.150 kgs de peso

en vuelo.

T -

- | Supermarine «Spitfire». — El Supermarine «Spitfire» fue el mas

__'ﬁ

famoso caza inglés de la II Guerra Mundial. Disefado por Mit-
chell, efectué su primer vuelo el 5 de marzo de 1936. Durante
la mencionada guerra fue el auténtico vencedor de la llamada
«batalla de Inglaterra» desarrollada sobre el cielo de Gran Bre-
tafia en otono de 1940. Se ha construido un considerable nu-
mero de variantes de este famoso caza durante los diez anos
en que estuvo en produccién. Con motor Rolls-Royce Merlin
de 1.140 cv, podia volar a 580 km/h.

[
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Hawker-Hurricane. — El Hawker-Hurricane es, junto al «Spitfi-
re», el caza britanico mas popular de la II Guerra Mundial.
Empenado en la gran lucha contra la Luftwaffe alemana en
1939-1940, fue finalmente relevado por los nuevos cazas de
1943-44. Lo disené Sydney Camm y se construyeron hasta agos-
to de 1944 unas 10.000 unidades. Motor Rolls-Royce Merlin de
1.280 cv., 540 km/h., v doce ametralladoras en su version Il.A.

W ..
Bristol-Blenheim, tipo 142. — Derivado del «Britain First» de
1935, este famoso bombardero de la R. A. F. tuvo el privile-
gio de ser el primer avién inglés que realizé6 una mision de
guerra a los 46 minutos de la declaracién de la II Guerra
Mundial, el 3 de septiembre de 1939. Construido en numero-
sas versiones, volé en todos los teatros de la II Guerra Mun-
dial. En su version Mk-1IV, lievaba dos motores Bristol-Mer-
cury XV de 905 cv., con una velocidad maxima de 360 km/h., |
6.540 kgs de peso en vuelo y 8.000 metros de techo. Volé tam-
biéa con los colores militares de Finlandia, Yugoslavia y Tur- |

. a.
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Bristol-156 «Beaufighter». — Caza bimotor britanico que volé por
primera vez en julio de 1939. Sus magnificas cualidades hicie-
ron que la R. A. F. le adoptara inmediatamente en toda clase
de misiones de caza y ataque al suelo e incluso en servicios
de torpedeamiento. Cuando se paralizé su construccién en sep-
tiembre de 1945, se habian entregado 5.562 unidades. Provisto
de motores Bristol-Hercules XVII de 1.725 cv., pesaba en vue-
lo 11.530 kgs. y lograba los 612 kms/h.

E Blackburn Roc. — Monoplano biplaza de caza perteneciente a
la Aviacion Naval inglesa disenado por G. E Petty, que volo
por primera vez en 1939. Era la version en cazador del famo-
so «Skua» de bombardeo en picado y montaba un motor Bris-
tol Perseus-XII de 905 cv. Actu6é en la Fleet Air Arm al prin-
cipio de la Il Guerra Mundial v en 1940 uno de ellos fue
transformado experimentalmente en hidroavion de flotadores.

Hawker Tempest. — Construido durante la II .Guerra Mundial,
el «Tempest» de la casa Hawker vino a'ser el relevo necesario
del veterano «Spitfire». Realizé su primer vuelo en septiembre
de 1942. Las primeras escuadrillas fueron equipadas a princi-
pios de 1944. El «Tempest» actué también sobre el continente
en misiones de ataque al suelo. Iba propulsado por un Napier-
Sabre II.B de 2.420 cv. y consegufa una maxima de 695 km/h.

Westland Lysander. — Monoplano de cooperacién al Ejército
- construido por la fabrica inglesa. Westland en 1936 con la deno-
minacion P-8 y segun proyecto militar A.39/34. Participé activa-
mente, sobre todo en Oriente Medio, al principio de la II Gue-
rra Mundial. Equipado con motor Bristol-Mercury XII de
905 cv., volaba a 365 km/h. y fue disenado por Petter.

Short «Suﬂderh.mdu. — Hidroavién tipo canoa de gran tonelaje
usado como avién de reconocimiento costero (1937-45) y como
transporte comercial después de la Guerra Mundial. Volé al

DH-98 Mosquito. — El De Havilland DH-98 «Mosquito» volé por
primera vez en noviembre de 1940 y su empleo en misiones

de caza, reconocimiento y bombardeo constituyé un verdadero
acierto para la aviacion britanica en la II Guerra Mundial. Lle-
vaba dos motores Rolls-Royce Merlin de 1.620 cv, que le impul-

saban a una velocidad maxima de 680 km/h y dos tripulantes.

priqcipiu con motores ingleses Brist'ul-Pegasus v mas tarde fue
equipado en su versiéon MR-5 con cuatro Pratt-Whitney R-1.830

de 1.200 cv. Con 30 toneladas de peso en vuelo, alcanzaba los
385 km/h.
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Avro Lancaster. — El cuatrimotor de bombardeo Avro «Lancas-
ter», que fue disefiado en 1938 y realiz6 su primer vuelo en
julio del afio siguiente, tuvo destacada actuacion en la II Gue-
rra Mundial, formando parte de la escuadrilla de la R. A. F. Su
primer bombardeo sobre Alemania data de mayo de 1942 so-
bre la ciudad de Essen, efectuado por la escuadrilla nuim. 44.
Montaba 4 Rolls-Royce Merlin-28 de 1.390 cv. y volaba en cru-
cero a 335 km/h., con 7.000 libras de bombas.

Focke Wulf FW-190. — El otro caza famoso del III Reich du-
rante la II Guerra Mundial fue el Focke Wulf FW-190, disena-
do por Kurt Tank. A diferencia del Me-109, llevaba motor re-
frigerado por aire. Construido con la idea de reemplazarle,
acab6 convirtiéndose en su poderoso compaiero. Volé por pri-
mera vez en junio de 1939 y con motor BMW-801.D de 1.700
cv, alcanzaba los 652 km/h.

%

Heinkel He-111. — Heinkel He-111, bimotor de bombardeo ale-
man que en su version inicial hizo sus primeras armas en la
Guerra de Espana 1936-39. Después fue el auténtico bombar-
dero «masivo» de la Luftwaffe en la II Guerra Mundial y, pesc
a resultar algo anticuado al final de la contienda, volo hasta

el cese de las hostilidades. Llevaba dos motores Benz o Jumo

de 1.340 cv vy alcanzaba los 412 km/h.

Me Bf-109. — E1 Messerschmitt Me-109.G fue quizas uno de los
mas célebres aviones de la II Guerra Mundial. Recibié el bau-
tismo de fuego en la Guerra de Espana y aguanto- durante los
seis anos de guerra toda la responsabilidad de la caza ger-
mana contra la flota aérea aliada. Consiguio el «record» mun-

dial de velocidad pura en 1939, montaba un Daimler-Benz DB-
605 de 2.000 cv, y volaba en su version 109.K-4 a 603 km/h.

Junkers Ju-87.—El Junkers Ju-87 fue el famosisimo «Stuka» ale-

man del principio de la II Guerra Mundial, siendo su actua- |
cion decisiva en las campanas «relampago» del ejército ger- |
mano en Polonia y Francia en 1939 y 1940. La palabra «Stuka» |

era una abreviatura de una larga denominacién que significaba
avion de bombardeo en picado. Montaba un motor Junkers-Ju-

mo 211 de 1.400 cv, con el cual conseguia volar a 408 km/h.

Junkers Ju-88. — Incluido en la categoria de los aviones deno-
minados «Stukas» (bombardeo en picado), este bimotor rapido,

que ya habia conseguido una marca de velocidad antes de la
II Guerra Mundial, aparecié en la ofensiva aérea alemana con-
tra Inglaterra en 1940 y hasta el final de la contienda fue uno
de los mejores aviones de bombardeo. Fue incluso usado en
la defensa de Berlin como caza nocturno, provisto de radar.

Con dos motores Junkers-Jumo 211 de 1.200 cv., volaba a 495

km/h de maxima y pesaba en vuelo 11.350 kgs.
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l Focke-Wulf FW-200. — Derivado dire

Me-110: «Messerschmitt Bf-110. — Su primer vuclo data de Ma-
yvo de 1936 y tres anos después paso a formar parte de la
renaciente Aviacion alemana con el nombre de «Zerstorer» (des-
tructor). Actué constantemente durante la II Guerra Mundial
y de ¢l sc construyeron varias versiones. Montaba dos moto-
res Mercedes-Benz DB-605 de 1475 cv, y alcanzaba los 550
km/h, con 7.000 kgs de peso total. Fue usado hasta 1945 en su
triple mision de caza de escolta, de defensa y nocturno.

ctamente del transporte ci-
vil «Condor», famoso por sus vuelos desde Berlin a Nueva York
y Tokio en 1938, la versiéon militar fue empleada por los ale-
manes en servicios de reconocimiento naval a larga distancia
en colaboracién con la Marina de guerra; uno de ellos consiguio
hundir 13 barcos mercantes aliados. Construido en distintas
versiones iba tripulado por cinco hombres y con cuatro moto-
res BMW-Bramo de 1.200 cv volaba a 360 km/h con un radio
de accion de 3.500 kms.

Morane MS-406. — El Morane-Saulnier MS-406 era un caza fran-
cés de finisima estampa quec formaba en las escuadrillas del
ejército galo y dio la batalla a la aviaciéon alemana en los
cielos de guerra de 1940. Armado con un cafién y dos ame-
tralladoras, 1ba p{ﬂpulﬁadﬂ por un motor Hispano-Suiza 12-Y
de 860 cv, y posela una velocidad maxima de 490 km/h.

Dornier D.-17. — Llamado el «lapiz volador» por su estilizada
v estrecha figura. Su aparicion en el «Meeting» de Zurich de

‘1937 caus6 verdadera sensacion en el mundo militar acronau-

tico por su gran velocidad que supero entonces a los cazas
que compitieron con €l. Poco después pele6 en la Guerra de
Espafia y al estallar la I1 Guerra Mundial. pas6 a formar
parte de las escuadras alemanas de bombardeo en Sus Versio-
nes mejoradas Do-215 vy Do-217. Poseia dos motores BMW-132
de 950 cv. y una velocidad maxima de 450 km/h.

Me-262: Messerschmitt Me-262. — Este fue el avion mas sensa-
cional de la II Guerra Mundial, puesto que Ssu propulsion a
reaccion en serviciqs de guerra inaugur6. por asi decirlo, la
moderna era del reactor. Construido tardiamente, proporciono
1 los alemanes sus ultimas victorias en el aire. Data su pri-
mer vuelo de 1940 y hasta su construcciéon en serie transcu-
rrieron cuatro afos de abandono del prototipo. Llamado «Sch-
walbe». llevaba dos reactores Jumo 109-004 de 895 kes. de empu-
je que le hacian alcanzar los 860 km/h. de velocidad maxima.

Dewoitine D-520. — El Dewoitine D-520, derivado de los cazas
franceses de servicio en 1935-37, fue el ultimo de una serie
que dio fama a la caza gala, aunque su reducido numero cons-
truido le impidié desarroliar mayor cantidad de acciones du-
rante la II Guerra Mundial. Sus caracteristicas y «performan-

ces» eran: 2.530 kgs de peso en vuelo y 10.500 metros de
techo. |
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Breguet 691. — Junto a los cazas franceses de 1939-40, el bimo-
tor triplaza 691 C-3 fue otro de los heroicos aviones galos
sacrificados al principio de la II Guerra Mundial. Construido
en 1938 para las escuadrillas de asalto, montaba dos motores
Hispano-Suiza 14-Ab de 1.000 cv y alcanzaba los 480 km/h. Sus
altimas acciones tuvieron lugar sobre Bélgica en mayo de 1940
y se emplearon en ataques rasantes contra las columnas blin-

Fiat CR-42. — Caza italiano Fiat CR-42 de 1938, que fue uno de
los ultimos biplanos en servicio ex combatiente de la II Gue-
rra Mundial. Derivado del famoso «Chirri» de la guerra espa-
nola, pero con motor radial Fiat A-74 de 840 cv a fin de evitar
la gran vulnerabilidad de los radiadores de aceite y agua de
su predecesor. Volaba a 435 km/h. y en la Regia Aeronautica
Italiana recibido el nombre de «Falco».

 dadas alemanas («panzer») quc¢ avanzaban hacia Sedan.

—

Macchi C-202. — Derivado del primitivo C.200 con motor radial,
también disenado por el ingeniero Castoldi, se hizo famoso
en las escuadrillas de caza de la aviacion i‘aliana ,combatiendo
sobre los desiertos de Libia durante la II Guerra Mundial.
Llevaba motor alemah DB-601.N de 1.150 cv. construido por
Alfa-Romeo v recibié el nombre bélico de «Folgore». Volaba a
600 km/h. con un techo de 11.500 metros y peso total de
2.940 kgs. Realizé el primer vuelo en agosto de 1940. Los «ases»
italianos, en desigualdad de condiciones, alcanzaron con €l sus
| 1inicas victorias. .
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Lockeed P-38. — Bimotor de caza de doble fuselaje que se hizo
famoso en la segunda Guerra Mundial operando en Africa del
Norte, Europa y el Pacifico, en cuyo teatro de guerra el «as»
norteamericano Richard Bong consiguié sus 40 victorias acreas
a bordo de uno de estos cazas, conocidos con el nombre de
«Lightning». Producido en diferentes versiones, el P-38 modelo
de fabrica 322 v poderosamente armado, montaba dos motores
Allison V-1710 de 1425 cv. que-le proporcionaban una velocidad

maxima de 575 km/h.

Curtiss P-36. — Construido por la famosa firma estadounidense,
efectu6 su primer vuelo en 1937, siendo inmediatamente adqui-
rido por el U. S. Army y la aviacion francesa que lo empleo
contra los alemanes en 1939-40, en su conocida Escuadrilla «Ci-
cognes». Llamado «Hawk-75» en la nomenclatura USA, montaba
cuatro ametralladoras y, con motor Pratt-Whitney R-1.830 de
1.000 cv. volaba, a 485 km/h., con un peso de 3.400 kgs, y un
techo de 10.000 metros.
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Republic P-47. — El «Thunderbolt» P-47 fabricado en EE. UU.
por Republic era el heredero de una famosa serie de cazas di-
senados por el ruso blanco Seversky. Volé por primera vez en
mayo de 1941 y estaba inspirado en el P-3 «Lancer», antecesor
suyo. Caractermzado por su gran peso, fue protagonista activo
de las batallas aéreas del Pacifico, en pugna con los aviones
japoneses. Con motor Pratt Whitney R.2800 de 2.000 cv, podia

alcanzar los 685 km/h.

Martin Marauder B-26. — Curiosamente llamado al principio
de sus vuelos «asesino», «productor de viudas» y otros epite-
tos peores por sus continuos accidentes, convirtiose despuces
en un formidable avion de bombardeo fermando en las escua-
drillas ofensivas de las fuerzas aéreas norteamericanas. Opero
en Africa, Europa y el Pacifico, cumpliendo 110.000 servicios v
! lanzando 150.000 toneladas de bombas. Volaba a 516 km/h de
maxima con dos motores Pratt-Whitney R-2800 cv' y pesaba en

el aire 16.000 kgs.
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Liberator B-24. — El Consolidated B-24 «Liberator» es el bom-
bardero americano que se hizo mas popular en el Pacifico du-
raate la Il Guerra Mundial, aunque también participé en los
ataques aliados a la industria alemana desde 1942. Realizo su
primer vuelo en diciembre de 1939 y, al cesar su produccion,
en mayo de 1945, se habtan construido 18.188 de estos bombar-
deros. Con 4 motores Pratt-Whitney R-1830 de 1.200 cv, volaba

a una media de 400 km/h.

North American P-51. — Conocido por «Mustang», este caza fue
uno de los primeros aviones norteamericanos que alcanzaron
gran ¢xito en el transcurso de la Il Guerra Mundial. De fini-
sima estampa, aportaba la innovacion del plano aerodinamico
de poca resistencia al aire y voléo por primera vez a finales
de 1939. Armado con ocho ametralladoras, fue adquirido por
la R. A. F. britanica en 1940 y en su ultima version llevaba
un Rolls-Royce/Packard Merlin de 1450 cv, que le daba una
maxima de 700 km/h.

Boeing B-17. — Cuatrimotor norteamericano que en la II Gue-
rra Mundial se convirtio en la famosa «Fortaleza volante».

Realiz6 su primer vuelo en Junio de 1935. Armado de trece |

ametralladoras y 2.725 kgs. de bombas, llevaba motores Wright
R-1820 de 1.200 cv. y alcanzaba los 4?2 km/h con radio de ac-

cion de 1.760 kms.

| J .

Boeing B-29. — Boeing B-29 erfortress». Famoso en la His-
toria de la Aviacion por su cion en la Il Guerra Mundial.
Uno de ellos, bautizado con el .nombre de «Enola Gay», lanzo
sobre Hiroshima la primera bomba atémica en agosto de 1945,
inaugurando asi la moderna época actual de la energia nuclear.
El B-29 vol6 por primera vez en noviembre de 1941 y volvio
de nuevo a entrar en combate durante la Guerra de Corea. Con
cuatro motores Wright Cyclone de 2.220 cv volaba a 584 km/h,

3
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Nakajima Ki-3 «Oscar». — Caza Japonés provisto de motor Na-

E Kawasaki Ki-61 Hien. — Caza japonés famoso en la II Guerra k?uma-*}‘} de 9]3'000 cv.:* pt?rtcnccif?nte a.l E;iﬁ':Cif{j__ql'L“ﬂ"mr s

* Mundial conocido por «Tony» en el Codigo USA. Influenciado ‘;;":I;v""m oo 1 7 OP‘”? sobre Blrmﬁm?] ‘T'.v .h“- E-"'fl‘*‘lrtfldqﬂ fd:F
por los cazas germanos, el prototipo volo por primera vez en 1"”“ e _n:umbmnu de LbC(?ItEI. " burn PR q"f"' ‘“‘"‘armf] x
marzo de 1941, demostrando excelentes cualidades. Con nada s sam vy Ecr zala. en la India. Iba armado con una arm:tml!‘._ulurn
Kawasaki Ha-40 de 1.160 cv. volaba a 556 km/h. de velocidad del calibre 7.7 mm. y otra del 12,7 mm., disparando fijas a

. : través de la hélice. En su segunda version, la mas moderna.
1Aaxim montaba, como el anterior, dos ametralladoras de . ,
;17‘Elmﬂ - | volaba a 550 km/h. con 2.500 kgs. de peso total v un techo
] m L]

de 11.500 metros.

Mitsubishi-96 «Nell». — Su designacion japonesa era G3M-2
'V fue uno de los mas conocidos bombarderos nipones perte-
' necientes a la Marina. Realizé su primer vuelo en 1936 v su

Mitsubishi-97. — Construido para el Ejército japonés con la ‘de-
signacion Ki-21, el bombardero «Sally» (nombre del Codigo alia-

el > . . : do) aparecié en 1937 durante el conflicto con China, emplean-
| diseno, se dice, estuvo inspirado en un Junkers S-36 construido ) ap p

. - . dose en gran cantidad contra los enemigos seculares del Im-
en Suecia y adquirido por el Japon en 1930. Empleado en la : . DR e J
guerra chino-japonesa durante 193741, actué ademas contra in- perio del Sol Naciente y combati6 después contra los EE. UU. o

gleses y americanos en la guerra del Pacifico. Con dos moto. en las islas Célebes y Marianas. Volaba a 456 km/h. con dos mo-

res Mitsubitshi-Kinsei de 1.060 Cv, conseguia alcanzar los 385 tores Mitsubishi-100 de 1.280 cv. en su segunda version.
km/h de velocidad tope.

Mitsubishi G4M «Betty». — De servicio en la Marina japonesa B Y ak-3. —El Yak-3, disefiado por Yakovlev en 1940, se convir-
fue el auténtico protagonista de la ofensiva aérea inicial en “Fi' i ,d??puf:s o s de los .prlnmpz}lcg oy d" la Avia-
los frentes del Pacifico. Aparecié contra los norteamericanos E]i?; 5(};:&1;:3.'; G"(?trﬁ’d{; e “f‘”ail “EFSI‘}’:?S'N!:':‘C usado tam-
sobre las islas Gilbert a principios de 1942. Actud intensamente b6 ba?talla c;ﬁ:::laa I:;L Zv,ra“ieh‘i ¥ Urfnahnule- I';"([‘f-’”:‘ y l::‘mﬂ*
hasta la rendicién japonesa en 1945. Provisto de dos motores dial ' M b & -lznke._ U'? Efan.ﬂh 2k G g v
Mitsubishi-Kasei de 1.300 cv. pesaba en vuelo 12.250 kgs.. con .. Moniaba un motor Vk-I e licencia francesa Hispano-

= 4 4 : 52 uiza y 1.310 cv. Posei r ] AX] ;
una veiocidad maxima de 400 km/h. y un radio de accién de HIES Y oo’ una velocidad méxima de 536 km/h. Su
| armamento constaba de un cafién de 20 mm y de dos ametra-
2.2000 kms. o ra )
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lLavochkin LA-7. — Empleado por la U.R.S.S. en su lucha con-
tra Alemania a partir de 1942, este caza ruso €ra un clasico
monoplano ali-bajo, pero de gran rendimiento. Fue uno de
los mejores cazas sovié€ticos hasta su sustitucion. Con uno de
ellos, el «as» Ivan Koshedub obtuvo sus 62 vitcorias aéreas
y precisamente este avion se conserva en el Museo Central
de Aviacion de Moscu. Después de la IT Guerra Mundial, fue
suministrado a Checoslovaquia, China comunista y Corea del

JL-2. — El IL-2, avién ruso muy conocido en la II Guerra
Mundial, fue proyectado por Iliushyn en 1941 como monopla-
za de asalto y transformado en biplaza al ano siguiente. Los
ingleses le bautizaron con el nombre de «Sturmovik» y adqui-
ri6 fama en la lucha antitanque, para lo cual iba protegido
con potentes blindajes. Armado con dos canones de 37 mm y
ocho proyectiles-cohete, llevaba motor AM-38 de 1.300 cv y al-

canzaba los 48 km/h. de maxima.

Norte: con motor ASh-82 de 1.850 cv, poseia una velocidad
maxima de 696 km/h.

-O—' >

PE-2. — Diseniado por el ruso Petlyacov tomé parte en la gue-
rra contra Alemania desde junio de 1941, pasando a formar
en la Aviacién Militar de los paises satélites al término de la
contienda. Bimotor VK-105.R de -1.000 cv., volaba a 540 km/h.,

con un peso total de 7.700 kgs.
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DB-3F. Bimotor DB-3F. — Derivado del modelo anterior DB-3
y disefiado por Iliushyn, fue uno de los principales bombar-
deros soviéticos y el primer avién ruso que bombardeé Berlin

durante la Guerra 1939-45. Propulsado por motores M-88 de
110 cv v con cuatro tripulantes, se utilizaba también como

avion torpedero.

SB-3: (SB-RK ). — Bimotor ruso derivado del conocido «Katius-
ka» 'que volé en la aviacion roja durante la Guerra de Espana.
Fue proyectado por Tupolev como modelo ANT-39 bis y lleva-
ba dos motores M-105 de 1.100 cv, que le hacian volar a
448 km/h. con un techo de 7.500 metros.




PSS |

pi ér S Avié leb difusic | Stinson Voyager. — Modelo 108-3 provisto de motor Franklin
dep “tivo t.ﬁ:t'ﬂ g r?l{pt::;r i it ;5“}; Eill] i ";15{} - de 150 cv es, quiza, el primero de los aviones de turismo ca-
tacll);)res ﬂ' es LS, R s r:m S dm_lsuines. g Tvar (?' paz_de efectuar toda clas_e de vuelqs debido a sus cualidades.
NONICY " ¥ ON W SO PR SPNIVIRDS Derivado del L-5 «Sentinel», volo en 1944 y alcanza los
65 v 90 cv. de potencia. Construido en 1939, vuela actualmente BN 215 km/h. con un radio de 900 kms
en casi todo el mundo. Con.100 km/h. de velocidad media, pesa : :
e
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'@"' Beecheraft-35 «Bonanza». — Este magnifico cuatriplaza de tu- ; T . . S~
. rismo que aportaba la novedad de su cola «mariposa», combi- SAI-Grifo S-1001. —“Este avién marcé una pauta importante en
= _—— nando los mandos del timén de direccion con los de profun- el desarrollo posbélico del deporte acreo italiano. Triplaza con
‘= didad, fue construido en 1946. Desde entonces, manufacturado motlﬂr ?jl‘fa-ﬁ "?me? o, d}’ 2;0 km/.h' de maxima, r?ahzé dos
—— (—] en diferentes versiones, ha volado en casi todo el mundo, de- vuelos histdricos: un «record» de Udine a Massaua sin escalas
y.el inolvidable periplo de Milan a Buenos Aires con el nom-

mostrando magnificas cualidades para el turismo aerodeportivo , : : . . .
y el pequeio transporte. En su ultima version F-35, lleva un mo- :Il;e 19‘1; «L’Angello dei Bambi», pilotado por Lauldi y Bonzi

tor Continental de 225 cv. y consigue volar a 290 km/h. de ve- |
J\ () locidad media. e




Miles M-éﬁ «Gemini». — Bimotor de turismo britanico que volo
por primera vez en octubre de 1945. Se han construido 140 uni-
dades vy, con dos motores Cirrus o Gipsay de 100-120 cv., vuela

a 240 kmm/h., con un radio de accion de 800-1.300 km. y un peso
total de 1.800 kgs.

Ryan Navion. — Construido en principio por la firma North
American, fue factor imprescindible en el auge de la Aviacion
privada de los EE. UU. Fabricado en varias versiones desde
1947 a 1951, este cuatriplaza puede llevar motores de 185, 205
y 260 cv. Sus caracteristicas son: 252 km/h. de velocidad maxi-

ma, 1.250 kgs de peso total y radio de 800 km.

h ¥

Nord Noreerin. — Avion de tifrismo francés con tren triciclo
cuyo primer vuelo data de diciembre de 1945 y del cual se
construyeron hasta 1955 cerca de 400 unidades. Provisto de
motor Regnier de 140 cv, su silueta se ha hecho muy popular
en toda Europa. Alcanza los 260 km/h, con 1.050 kgs de peso

en vuelo.

Wittman Bonzo. — Prototipo de 1os famosos aviones enanos nor-
teamericanos llamados «Midgets», el «Bonzo» disefiado por Ste-
ve Wittman es un aviéon de recuerdo inolvidable. Clasificado
para correr en las Carreras Aéreas Nacionales de EE. UU., fue
durante 1948-56 un auténtico animador de los conocidos Trofeos
Goodyear y Continental, resultando vencedor en 1949, 1950 vy
1952, con motor de 85 cv. y a 315 km/h.

Cosmic Wind. — El «Cosmic Wind» disefiado por el conocido
corredor y constructor Tony Le Vier, es otro afamado «pura
sangre» de la clase «midget». Participante también de los men-
cionados Trofeos, vencié en las ediciones de los afnos 1948
y 1950. Llevaba, como el anterior, motor Continental de 85 cv.
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Jodel D-112. — La importancia de la avioneta francesa Jodel ha Cessna-310. — Este bello y. rdpido bimotor de origen norteame-
sido decisiva en el desarrollo actual de la aviacién deportiva. | ricano vol6 por primera vez en enero de 1953. Capaz para cinco
El modelo D-112 con motor Continental de 65 cv vuela en infi- personas, lleva dos motores Continental 0470 de 260 cv, y al-
nfdad de Aero-Clubs. Pesa en vuelo 500 kgs y posee una velo- | . canza una velocidad maxima de 385 km/h., con un peso en
cidad media de 150 km/h. | vuelo de 2.185 kgs. |

Procaer F-400 «Cobra». — Este modelo es un moderno biplaza
italiano cuyo primer vuelo se remonta a noviembre de 1960, pro-
visto de un reactor Turbomeca-Marbore de 400 kgs. de empuje
colocado bajo la cabina. Alcanza velocidades superiores a los
550 km/h y es de construccién mixta con tren triciclo escamo-
teable.
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Avro-689 «Tudor». — Fue el primer transporte inglés de la
posguerra. Con cuatro Rolls-Royce Merlin, de 1.740 cv., vold
en marzo de 1946 y podia transportar hasta 60 pasajeros. Vo-
laba a 520 km/h. y marcé, pese al corto numero construido,
el inicio de la potente aviacién comercial britanica actual.

Douglas DC-4. — Predecesor de los grandes aviones de transpor-
te actuales, el famoso DC-4 fue diseniado y construido en 1938:
Recibié su certificado de navegabilidad un ano después. Lleva
60 pasajeros a una velocidad de crucero de 382 km/h. con peso [
- maximo de 34.000 kgs. Fue bautizado con el nombre de «Sky-

| master». | .
@
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manness . De Havilland DH-106 «Comet». — Le cabe el honor de haber | , | _ '. o _ @
sido el primer transporte a reaccién que entré en servicio en el Convair Metropolitan 440. — El. Convair-440 «Metropolitan» es |
| la moderna versién del modelo 240 que volé inicialmente en E‘- " |

mundo. Vol6 por primera vez en julio de 1949. Sirve actual- ) Aol
mente en la BOA ' A{a 4% 1946. Con dos motores Pratt-Whitney R-2.800 de 2.400 cv., vuela
ORC ¥ en_otras compafifis y monta cusiro reac a 465 km/h de crucero con un peso total de 22.500 kgs. De

tores Rolls-Royce Avon. Tiene capacidad para 76 pasajeros vy gt ~ :
vuela a 810 km/h. de velocidad media. - servicio en muchas compaiias comerciales.




Caravelle SE-210. (De la Sud-Est Aviation francesa.) — Es el
iniciador de una bellisima linea de modernos aviones a reaccion
que llevan sus unidades motrices en el fuselaje. Disenado por
Sartre, realizo su vuelo inicial en mayo de 1955, volando en la
actualidad en diversas lineas comerciales. Dispone de una ca-
bina capaz para 64-80 pasajeros y con dos reactores Rolls-Royce
Avon puede volar a una velocidad de crucero de 812 km/h.

El Douglas DC-8 es uno de los mas modernos aviones de trans-
porte a reaccion. Propulsado por 4 Turbofan P.W. JT3D-1 en su
mas reciente version (serie 50), posee una velocidad de crucero
de 945 km/h. y capacidad para 116-176 pasajeros, con un pe€so
total de 141 toneladas.
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Boeing 707/720. — Avién transporte norteamericano para 121-177
pasajeros con cuatro motores a reaccion Rolls-Royce Con-
way-500, de 17.000 libras de empuje; otras versiones construi-
das llevan reactores norteamericanos del tipo Pratt-Whitney
JT-4.A. Puede volar a una velocidad de crucero de 970 km/h.
Su peso maximo en vuelo es de 142 toneladas. Actualmente
opera encuadrado en numerosas companias de aviacion euro-
peas y norteamericanas.

Vickers Viscount. — Provisto de cuatro turbo-hélices Rolls-Royce
Dart de 1990 cv, este famoso transporte comercial britanico fue

W construido en 407 unidades hasta el ano 1959. Su ultima ver-

sion V.810, capaz para 52-75 pasajeros, vuela a una velocidad
de crucero de 560 km/h y pesa en el aire 33.000 kgs. Realizo
su primer vuelo — modelo V.630 —el 16 de julio de 14938 y

fue disefiado por el ingeniero de la Vickers-Amstrong, G. R.
Edwards.

Convair-880. — Realizé su vuelo inicial en enero de 1959 y desde
entonces ha sido adquirido por varias compaiifas de aviacion.
Va provisto de cuatro reactores General Electric CJ-85 y es el

Tupolevy TU-114. — Llamado «Cleat» en el Cédigo aliado, lleva
cuatro turbohélices Kuzntsov NK-12 de 8.500 cv. cada uno,
lo que hace de €l un impresionante transporte soviético capaz

de cobijar hasta 220 pasajeros. Vol6 por primera vez en 1957 menos pesado de los actuales transportes. Con un peso total
v pesa en el aire 181 toneladas con 793 km/h. de velocidad

\ de 84.000 kgs., alcanza los 985 km/h. de velocidad comercial y
media. puede llevar de 84 a 110 pasajeros.
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‘9 DC-3. — Empleado hoy como transporte de paracaidistas, el fa> 141.-ANT. — E1 ANT-6, llamado TB-1 en la nomenclatura mili-
Mo moso Douglas DC-3, conocido también como «Skytrain» y «Da- : tar soviética, fue uno de los primeros transportes de paracai-
st kota». es un avién puntal en la Historia de la Aeronautica. distas que realizé ensayos de este tipo en 1933. Proyectado por

Desde que vol6 -por primera vez en diciembre de 1935 han sido Tupolev como bombardero en 1929, poseia cuatro motores
construidas 10.926 unidades y ha volado por todos los rinco- o] M-17 (licencia alemana BMW) y pesaba en vuelo 20.000 kgs.|

res del Globo. Lleva dos motores Wright Cyclone de 1.200 cv |
y capacidad para 25-30 plazas. |
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Fafr:f:hild C-119. — Bimotor de transporte pesado usado ademas § ' ; :

en el lanzamiento de tropas paracaidistas, idoneo por su con- i\’ord-ZSOil. —:El pm:mlpq“del N?Fd-zwl “-Noriﬂasgi | blml%a%r‘
figuracion de doble viga fuselada. Presta servicio militar en Jzzf;sen .ﬂla ;1‘:;53;3 frglééez;r p"’r‘;;ag;; g:;ﬁ‘esrm‘;’ciﬂ "-'e'-’:] ins
Chi cionalis ; élgi Italia, Indi g 8 . _

hina nacionalista, Canadd, Bélgica, Italia, India, -NOrucga v clase -de misiones de carga. Monta dos motores SNEGMA de

la USAF y fue conocido originariamente como C-82. Llamado o s P
«Flying Boxcar», data su vuelo inicial de 1947 y lleva dos mo- 2040 cv. v es utilizado tambien _comc)_transpﬂrte de paracaidis-
tores Wright R-3350 a 3.400 cv. Hasta 1955 fueron construidos tas. Puede volar a 335 km/h de¢ media.

o onn diferentes versiones.
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E ; xs Lockheed F-80: «Shooting Star». — Este fue el primer reactor
B A s o Diter. e S o o de caza en servicio en los EE.UU. Realiz6 su primer vuelo

do actualmente por la USAF. Puede llevar 16 toneladas de car- en septiembre de 1944 y poseia entonces un armamento de

ga a una velocidad media de 590 km/h, y va propulsado por seis ametralladoras. Con reactor Allison J-33, alcanzaba una

Egigﬂaﬁgﬁgﬁlﬁf:; ; llfl;f&iffgiii:gm SF. NN SN velocidad maxima de 950 km/h. Se construyeron 1.714 unidades.

- NA Sabre. — El prototipo del famoso caza North American

' Republic F-84. — Caza con reactor Allison J-35 que sirvio en F-86 «Sabre» volo por primera vez en octubre de 1947, bene-

| la USAF con el nombre de «Thunderjet». Avion de altas cuali- ficiAndose de ciertas investigaciones de origen aleman sobre

dades acrobaticas, vuela por primera vez en febrero de 1946 alas en flecha. Ex combatiente de la guerra de Corea, vuela

y hasta que se suspendi6 su produccién, en 1953, se fabricaron actualmente en la aviacién militar de numerosos paises, in-

4.457 unidades. Volaba a 967 km/h, con 8.150 kgs. de peso total. cluida Espana. Con reactor J-47 y poderosamente armado, al-
canza los 1.088 km/h.

o

wa

Sikorsky S-55. — Conocido militarmente como H-19, HO 4S y

Lockheed F-94. — Llamado «Starfire», este biplaza es la version HRS, este h.elicﬂpterﬂ_es uno de los mas conocidos en el mun-
en caza del entrenador de la misma firma T-33. Vol6é por pri- do. Construido con licencia en Inglaterra y Francia y usado,

mera vez en julio de 1949 y se constrmyeron 110 unidades del en numerosos paises, reune cualidades perfectas para lﬂs_ ser- §
tipo F-94 v 387 del F-94 C mejorado, que data de 1951. Su vicios de busqueda y salvamento. Lleva un motor Pratt-Whitney

produccion cesd en febrero de 1954. Incluido en la denomina- R-1240 de 600 cv. Sus caracteristicas y «pe_rfu’rrpancesaa son: dia-
cion de cazas «todo tiempo», lleva un reactor Pratt-Whitney metro del rotor de 16,15 metros, velocidad maxima de 176 km/h,

J-48 con post-combustion y vuela a 1.030 km/h (Mach 0,847). un radio de acciéon de 465 km. y peso en vuelo de 3.100 kgs.
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North American X-15. — Avién-cohete experimental supersonico

y de gran techo que, después de varios vuelos de planeo ini-
ciales, efectué su primer vuelo en septiembre de 1959, alcan-
zando los 2.250 km/h. a unos 15.000 metros de altura, suspen-
dido del ala derecha de un bombardero B-52 y pilotado por
Crossfield. En otono de 1961 volé a 4.560 km/h, a una- altura

de 24.000 metros, pilotado por el comandante Robert Rush-
worth. Poco después consiguié alcanzar los 51.691 metros, as-

cendiendo a esa altura a 5.563 km/h., tripulado por el coman-

dante Robert White, quien finalmente ha conseguido volar a

6.552 km/h., seis veces la velocidad del sonido.

-

Gloster «Meteor». — En 1946 alcanzé el «record» mundial de
velocidad en 990 km/h. Fue disefiado por Carter y aun parti-
cip6 al final de la II Guerra Mundial. Es, pues, el primer
avion inglés a reaccion. Llevaba dos Rolls-Royce Derwent y
pesaba en el aire 6.550 kgs.

Vickers «Valiant». — Bombardero medio de servicio en la RAF
inglesa, provisto de cuatro reactores Rolls-Royce Avon. El pro-
totipo volé en mayo de 1951 y desde entonces forma en las
escuadrillas de bombardeo de la llamada clase V. Alcanza, con
4.500 kgs. de bombas, la velocidad maxima de 907 km/h.

F

Convair F-102. — Llamado «Delta Dagger», el Convair F-102 nor-
teamericano ha sido el primer monoplaza de intercepcion todo
tiempo de velocidad supersénica. Realizé su primer vuelo en
octubre de 1953. Fue entregado a la USAF como produccion
en serie en junio de 1955. Va provisto de reactor J-57, alcanza
los 1.320 km/h. y vuela a 16.200 metros de altura.

Avro 707. — El Avro 707 fue construido como prototipo expe-
rimental o0 modelo a escala en vuelo del bombardero-delta «Vul- |
can 698». Realiz6 su primer vuelo el dia 4 de septiembre de
1949. Anos después, en 1953, esta famosa firma britanica lanzo
la altima version de este reactor, llamada 70*-C. Lleva un motor
de reaccion Rolls-Royce Derwent de 3.600 libras de empuje
estidtico v pesa en vuelo alrededor de los 4.500 kgs.

Gloster «Javelin». — El1 caza inglés Gloster «Javelin» ha sido
el primer bimotor a reacciéon con ala en delta. Vol6 ‘por pri
meéra vez en noviembre de 1951 y lleva dos reactores Bristol-
Siddeley Sapphire-200, de 4994 kgs. de empuje estatico, que le
hace volar a 1.136 km/h. de velocidad méxima (numero Mach
0,97). Actualmente de servicio en la R.A.F.
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Hawker Hunter. — Construido por la célebre firma britanica
Hawker, el «Hunter» (P-1067) forma en las escuadrillas de la
R.A.F. como caza interceptor desde mayo de 1953. Entregado
en varias versiones, vuela ademas en Bélgica, Holanda y Su-
za. Lleva un reactor Rolls-Royce Avon y consigue 1.136 km/h
de velocidad maxima.

EEC «Canberra». — Bimotor de bombardeo medio construido
por la firma inglesa English Electric que aun. vuela en las
fuerzas aéreas de la R.A.F., USAF, Venezuela, Ecuador, India
y Peri. Posee también varios «records» y su produccién, des-
de mayo de 1949, aun continua. Lleva dos Rolls-Royce Avon
y vuela a 928 km/h.

 Fairey FD-2. — Monoplaza de ala delta, disenado para invesgi- Fiat “G-91. — Vencedor del concurso NATO para equipar las

gar los problemas de las velocidades supersénicas. Batié el

«record» mundial de velocidad en marzo de 1956, al volar a

1.882 km/h., con el piloto Twiss en sus mandos. Monta un
reactor Rolls-Royce Avon de 4.500 kgs. de empuje y su ala
delta posee una envergadura de 8’18 metros. - |

Dassault «Mystere». — El «Mystere-IV» construido por la firma
francesa Marcel Dassault, es un rapido monoplaza de inter-
cepciébn cuyo primer vuelo se remonta a septiembr? de 1952.
Actualmente estad en servicio en las escuadrillas militares de
Francia, Israel y la India. Con los colores judios entablo

combates aéreos contra lqs Mig egipcios durante la Guerra del

Canal de Suez en 1956. Lleva un reactor Hispano-Suiza Ver-
don-350 y puede volar a 1.115 km/h (Mach. 0,94).

fuerzas aéreas de esta organizaciéon, es un monoplaza de reco-
nocimiento, caza y ataque que continia el prestigio de la in-
dustria aerondutica italiana. Construido desde 1961 en Alema-
nia, lleva un reactor Bristol-Orpheus 'y alcanza los 1.080 km/h.
(Mach. 0,9.) Estd dotado con poderoso armamento.

SO-4050 «Vautour». — Construido por la fabrica Nacional Sud-
Ouest, el prototipo de la serie «Vautour» vuela por 'primera
vez en octubre de 1952. Disefiado. como bombardero «todo
tiempo» de tipo monoplaza o biplaza, lleva dos reactores
SNECMA-Atar y con 18.000 kgs. de peso alcanza los 1.097 km/h.
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MIG-15. — Proyectado por los rusos Mikoyan y Gurevich, este
Trident. — Caza ligero de intercepcion S0-9050 «Trident» cons- reactor soviético fue el primer caza interceptor con alas en
truido en Francia por la Sud-Aviation en julio de 1955. Deri- < . flecha construido en serie. El prototipo, que se inspiré indu- 3

vado del modelo anterior SO-9000, que voléo en 1953, este mo- ‘ dablemente en un proyecto aleman del ingeniero Tank, volo
noplaza lleva motores-cohete SEPR-61 en los extremos de sus por primera vez en julio de 1947 con motor inglés Rolls-Royce
cortos y rectangulares planos con un empuje de 6.600 libras RD-45 de 2.740 kgs. Aparecié en la Guerra de Corea y actual-
cada uno, lo que le proporciona una velocidad maxima de mente, sustituido ya en la URSS, forma parte de las escuadri-
1.900 km/h., con un pequefio radio de accion de 320 km. y un llas de caza de los paises satélites y de otros afro-asiaticos:
gran techo de 19.500 metros. Siria, Egipto, Corea del Norte, China e Indonesia. Vuela a

- 1.072 km/h. con 6.465 kgs. de peso en vuelo.

North American F-100 «Super Sabre». — Caza-bombardero mo-
noplaza y avion de entrenamiento en su version biplaza. El pri-
mero de los dos prototipos construidos volé por primera vez Hispano-Aviacion HA-200.R-1. — Llamado «Saeta», es el primer
el 25 de mayo de 1953. En septiembre de 1954 forman aparatos B avién a reaccion construido en Espaiia, en colaboracion con |
de este tipo la 49 Ala de Caza diurna.(Mando Aéreo Tactico el profesor Messerschmitt. Destinado a la escuela avanzada, va
de la USAF). Con un motor Pratt 6 Whitney J57-P-21, alcanza propulsado por dos Turbomeca-Marbore y posee magnificas
una velocidad de 1.650 km/h. (Mach 1,3) a los 12.000 m. de caracteristicas: vuela a 705 km/h. con un peso total de 3.083
altura. Tiene un radio de accion de 1.050 km. y un techo kgs. y forma parte actualmente de la aviacion de Egipto.
de 17.000 metros. Va armado con 4 canones de 20 mm admi-
tiendo gran variedad de armamento, cohetes, bombas explosi-

S vas y de napalm y armas atomicas.
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Boeing B-52. — Conocido con el nombre de «Stratofortress», vo-
I6 por primera vez en octubre de 1952 y empez6 a ser cons-
truido para formar parte del Mando Aéreo Estratégico de la
(SAC). Va_equipado con ocho reactores Pratt-Whitney J-57 de
1.120 libras de empuje. Lleva una tripulacion de 10 a 14 hom-
bres v vuela a 1.040 km/h. (Mach 093), con una envergadura
alar de 56 metros y medio. Ha sido ordenado en una serie
de 6(3 unidades.

Dornier DO-27. — Actualmente este ali-alto constituye en Ale-
mania y otros paises un excelente aviéon de servicios multiples.
El prototipo fue construido en Espafia y lleva un motor Ly-
coming de 340 cv. Consta de seis plazas y vuela a una velo-
cidad de crucero de 230 km/h. Presta servicigs también en
Espafia, donde es construido por CASA con licencia.




Convair B-58 «Hustler». — Disefiado como sucesor del Boeing
E B-47, aparece en noviembre de 1956 y en la actualidad vuelan
94 unidades que forman parte del Sistema 102 de Ingenios

americanos. Clasificado en la categoria de bombardero medio .
de gran radio de accién, lleva cuatro reactores General Elec- cial 707. Propulsado por 4 P. W. J-57, pesa en vuelo 113 tonela-

tric J-79 con post-combustién. Sus caracteristicas y «performan- das y alcanza una velocidad media de 830 km/h. El prototipo,
ces» son: velocidad maxima de 2.217 km/h. (Mach 2,1), techo algo mas ligero, volo por primera vez en julio de 1954.
de 18.000 metros y peso total de 72.640 kgs.

Boeing KC-135 «Stratotanker». — Primer avién-cisterna del mun-
do de tipo reactor, del cual se deriva el transporte comer-

Lockheed U-2. — Monoplaza norteamericano experimental, de re-
conocimiento fotografico a gran altura. Se hizo famoso al ser
derribado uno de ellos sobre la URSS. Posee gran envergadura

Northrop T-38 «Talon». — Es el primer avion disefiado para el pugy
entrenamiento a velocidades supersonicas. Lleva dos reactores

: s : : lcan-
General Electric J-85 y capacidad para dos tripulantes, alcan de planos — 24,38 metros —y, con un reactor P.W. J-75 de

zando los 1.308 km/h. Vol6 por vez primera en abril de 1959 .
y reemplaza en las escuelas al conocido T-33. ;9%mknl$; de empuje, sube hasta los 22.500 metros y vuela a

E.E. «Lightning». — English Electric «Lightning». Caza intercep- H‘P}’kﬂ'r P-1127. — Caza de ataque inglés considerado como el
tor britdnico «todo tiempo», que lleva dos reactores Rolls-Royce avion actual mas revolucionario, ya que posee la velocidad de
Avon y entré de servicio en la RAF a mediados de 1960, for-' un reactor supersonico y las facultades de un avién STOL de
mando el 74 Escuadrén de caza y sustituyendo al excelente despegue vertical capaz de emprender el vuelo y aterrizar en
pero ya anticuado Hunter. Pesa aproximadamente unos 18 mil terrenos minusculos. Su primer vuelo se efectué en Surrey
quinientos kgs. en vuelo y su velocidad maxima, a 12:000 me- en noviembre de 1960. Esta equipado con reactores Bristol Sid-

tros de altura, es de 2.217 km/h. (Mach 2,1). deley y fue proyectado por Sidney Caum, a quien se ¢ebe
también el Hawker Hurricane.




Bounder. — Nueva versién del bombardero medio de largo al-ﬂ\!,{;é
. cance sovietico con los dos reactores exteriores montados en— - >
QSN MI/G-19. — Derivado del famoso MIG-15, que aparecié en la - los extremos de los planos en lugar de su parte inferior. EsP
Guerra de Corea y conocido con el nombre de :Farmer-_B- 2 el equivalente al B-58 americano, aunque segun opiniéon de un
en el codigo NATO, este caza-bombardero interceptor de tipo general soviético al serle presentado en una exhibicién este
«todo tiempo» se construye en la URSS desde 1953. Lleva dos modelo americano manifesté: «Es extraordinario, pero nosotros
reactores Mikulin y alcanza los 1.376 km/h. a los 6.500 metros tenemos algo mejor .aun.» Dotado de 4 reactores de 26.500 li-
(Mach 1,42), con un techo de 19.000 metros y un peso total bras de empuje con tres cafiones de 3 mm. fijos, y 2 gira-

de 9.513 kgs. torios, alcanza una vc'ocidad de 2.380 km/h. a los 19.000 metros
| (Mach 2).

!
R i I UL ML . S

- _, G.A.M. Dassault Mirage III. — Interceptor monoplaza del Ejér-
Avro CF-100. — Construido en Canada desde enero de 1950 a i : ; v
198 en cinco versiones, forma parte de las fuerzas aéreas cana- cito del Aire francés, impulsado por un reactor SNECMA de

dien : | 4 il 9.370 libr.:;is dF empuje, armado con 2 cafiozes de 30 mm. y
v:.l;?;; ﬂ:ia S::llf)s e:gz:ig;: giil;?l:dej 5:; ?.::1 I;E:ﬂ n:na;:::g i cohetes Sidewinder o Nord. Alcanza los 2.270 km/h. (Mach 2,05),

de 15.300 kgs., posee una velocidad de 1.040 km/h a los 12.000 metros, con un techo de 27.000 metros y una auto-
| : ' : : nomia de 1.000 km.




Fairey. — Biplano inglés Fairey «Albacore». Nacié en 1939 para
relevar al «Swordfish», pero no entr6 en servicio hasta 1941.
Lo reemplazé definitivamente en los portaviones de la Royal
Navy. También operd durante la II Guerra Mundial, desde las

' bases de Africa del Norte y el sur de Inglaterra. Triplaza con

motor Bristol Taurus de 1.065 cv., volaba a 260 km/h. y pesaba,

' a plena carga, 4.740 kgs.

“
m

Mitchell. — El North American «Mitchell» se hizo famoso por
su primer «raid» sobre Tokio durante la Il Guerra Mundial,
despegando de un portaaviones de la U. S. Navy en 1942. Des-
pués opero en todo el Pacifico y en el teatro de guerra eurc-
peo. Desde 1938 se construyeron 2.556 unidades. Con varias
versiones en servicio, llevaba dos motores Wright Cyclone R-
2600 de 1.850 cv y, muy armado, volaba a 440 km/h.

//‘ﬁ

Vought F4 U«Corsair». — El prototipo XF4U-1 de este caza naval
norteamericano volé por primera vez en 1940 y la Gltima ver-
sion del mismo F4U-7 se entregé en febrero de 1953, con lo
que se paralizé su produccién y quedé demostrada la calidad
de sus caracteristicas, a través de las 12.571 unidades fabrica-
das. Fue empleado en el Pacifico y varios «ases» norteameri-
canos obtuvieron con ¢l numerosas victorias sobre los jaj)one-
ses. De facil identificacién por su ala en W, llevaba motor
Pratt-Whitney R-2800 de 2.100 cv. y alcanzaba los 720 km/h. en
la version mas moderna.

Aichi D3A «Val». — Construido pa@a la Marina japonesa, el Val
s¢ hizo célebre por participar @ el ataque a Pearl Harbour
el 7 de diciembre de 1941, comvatiendo después en el Pacifico

contra los portaaviones y bar®s de guerra de la U, S. Navy.
Provisto de un motor Mitsubihi-Kinsei de 1.060 cv., entré en

servicio en 1939. Llevaba un: tripulacién de dos hombres, dos
ametralladoras y cargaba 1/50 libras de bombas. Con un peso
total de 4.000 kgs., podia solar a 385 km/h. de velocidad ma4- |

xima.
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Zeque. — Construido por la firma Mitsubishi y llamado «Zeque»
por el Cédigo aerondutico norteamericano en el Pacifico durante
la II Guerra Mundial, este caza japonés que fue conocido en
un principio como. «Cerow», formaba parte de la Aviacion de la
Marina nipona en calidad de caza embarcado desde 1941. Lle-
vaba un motor Nakajima-Sakae de 1.200 cv. y armado con dos
ametralladoras, podia alcanzar los 544 km/h., con 2.210 kgs. de

peso en vuelo.

Grumman «Cougar». — Este avion de caza naval, denominado
F9-F-8 en la nomenclatura de los EE. UU., fue construido en

1953. Fue empleado en operaciones técnicas de reavituallamiento S8
en vuelo y en formaciones de ensenanza acrobéatica. Posee una ==
versiéon biplaza de escuela (F9F-8.T.). Monta un reactor Pratt
Whitney J-48 y con un peso total de 9.200 kgs consigue una
velocidad maéaxima de 1.125 km/h.
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Supermarine Scimitar F.l. : «Modelo 54». — Vol6 por vez pri- Fairey-17 «Gannets. — Monoplano britanico antisubmarino cons-

mera en enero de 1956 destinado a la Aviacion naval britanica, truido para relevar en la Aviacion Naval al viejo «Skyraider»
como caza diurno embarcado, con la cualidad singular de po- Corteamericano. Volé por vez primera en 1950 y en su version
der llevar a bordo una bomba nuclear de tipo tactico. Lleva AEW.3 lleva un motor Amstrong-Siddeley Double Mamba-112 de
dos motores de reacciéon Rolls-Royce Avon-200 de 11.500 libras 3.875 cv. Del tipo de tren triciclo y con -tres tripulantes, va

de empuje y su velocidad es del orden del nimero Mach 0,97 equipado ¢con un sistema de radar defensivo de 200 millas de
(1.136 km/h.). cohertura a 7.500 metros de altura. Pesa en vuelo 10.000 kgs.

Douglas «Skywarrior». — Llamado en la Marina americana A3D- :
avion de bombar-

2, el «Skywarrior» €s un bimotor que entro en servicio en los Douglas «Skyhawk». — El prototipo de este

portaaviones de la clase «Forrestal». El prototipo realizo su deo embarcado en los portaaviones de la U. S. Navy, volé por
vuelo inicial en octubre de 1952. Desde entonces se han cons- , primera vez en junio de {954 con la nomenclatura A-4 D-1.
truido varias versiones. Pfﬂp“lsado por dos reathreS Pratt- CﬂnﬁtmidQ por la casa Dou'glasl recibi1o después el nombre de
Whitney J-57, de 10.500 libras de empuje, este avién es un «SKYHAWK». Sus caracteristicas son: un reactor Wright J-65
triplaza de ataque Yy bombardeo que alcanza los 976 km/h | de 7.800 libras de empuje y 1.081 km/h. de velocidad maxima,
(Mach 0,8) de velocidad maxima. con radio de accién en combate de 160 millas.




{ Chance-Vought F8U-2 «Crusader». — Data su primer vuelo de
abril de 1955 y es un monoplaza de caza interceptor que forma

parte de la U.S. Navy. Propulsado por un reactor Pratt-Whit-
ney J-57 y manufacturado en varias versiones, vuela a

2.180 km/h. (Mach 1,97), a una altura de 10.000 metros.

Kaman HU2K-1. — El HU2K-1, conocido por «Seasprite», es uno
de los mas modernos helicopteros actuales. Fabricado en EE.
UU. desde julio de 1959. Lleva tren retractil: y un reactor Ge-
neral Electric T-58. El didmetro de su rotor mide 13,40 metros
y es apto para seis tripulantes en misiones de vigilancia 'y
salvamento.
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North American A3J-1 «Vigilante». — Biplaza embarcado de ata-
que, de diseno muy original, que vuela actualmente formando
parte de la Aviacion de U. S. Navy. Realiz6 su primer vuelo
en agosto de 1958 y puede alcanzar velocidades superiores a
los 2.200 km/h., con un peso total de 22.425 kgs.

Breguet-1050 «Alizé». — Triplaza embarcado francés de tipo anti-
submarino. Llevaba un turbo-hélice Rolls-Royce de 2.100 cv. volo
en octubre de 1956. Actualmente se construye para la Marina
francesa, vuela a 467 km/h y va armado con «missiles» aire-
superficie Nord.




V-1. — Con esta nueva arma, se inicia la época de los terrori-
ficos «missiles» o cohetes, las armas que hoy representan la
pesadilla mundial, ya que ni un solo punto del globo se en-
cuentra fuera del alcance de alguna de las bases 0 rampas de
lanzamiento existentes.

Los estudios sobre la V-1 se inician a finales de 1936 en Ale-
mania, en la solitaria regién de Peenemiinde. La V-1 era prac-
ticamente un pequeno aviéon sin piloto cargado de explosivos.
En el momento de su partida se le reglaba la direccion y
recorrido, que era interrumpido en un momento dado, cayen-
do la V-1 en picado sobre su objetivo.

Su alcance era de unos 30 km, pero su poca precision no
la hacia apta para ataques a objetivos militares limitados.
Por el contrario, era un arma especialmente apta para ataques
contra grandes centros urbanos, concentraciones, etc. Media
8 metros de longitud, por 0,60 de diadmetro en su parte mas
ancha y su forma era muy similar a la de un avion. De su
peso, 2 ton€ladas, una correspondia a explosivo y la otra a
700 litros de carburante y dos botellas de aire comprimido. Su
dispositivo de propulsién iba colocado encima de su fuselaje.
Catapultado por una carga de podlvora, desde una rampa de
lanzamiento de 45 metros de  largo, se dirigia a su objetivo a
una velocidad de 640 km/h y a una altura de 1.000 a 2.000 m.

Eran facilmente detectables por radar y por la vista y, de-
bido a su tamaifo, facilmente atacables por la D.C.A. y por la
caza de defensa.

La primera V-1 cay6é en Inglaterra el 14 de junio de 1944, a
las 4,18 horas, en un jardin de Swanscombe, cerca de Grave-
send. Después cayeron ininterrumpidamente a lo largo de nue-
ve meses. La ultima cayo el 27 de marzo de 1945.

Se lanzaron un total de 7.500, de las que 2.400 cayeron so-
bre Londres. Murieron 5.864 personas y resultaron heridas
40.371.

Su inicial V procede de la palabra Vergeltungswaffe, que
quiere decir «arma de represalia».
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V-2. — Mucho mas mortifera y terrible que la V-1. No era ya
un pequeno avion sin piloto, sino un cohete estratosférico tele-
dirigido por radio. No necesitaba de las vulnerables rampas de¢
lanzamiento, objetivo facil para las formaciones de bombarde-
ros, sino que se lanzaba desde una plataforma o carrillo mo-
vil, con un angulo de tiro de unos 80", elevandose por si sola
mediante la combustion de una mezcla de oxigeno liquido vy
alcohol. Su peso era de 13 toneladas, de las que 1,5 correspon-
dian a explosivo. Su caracteristica primordial era que no podia
ser atacada ni por la D.C.A. ni por la caza, y no podia ser
detectada por el radar. Alcanzaba en el momento del, disparo
una velocidad tal, que ni1 con la vista podia ser seguida. Sc
elevaba a velocidad vertiginosa hasta los 110 km. de altura, ¢n
el momento preciso se le hacia girar y se precipitaba contra
su objetivo a la velocidad de 5.600 km/h. Ni se le oia ni1 se l¢
veia llegar.

Media 14,50 metros de longitud y 1,70 de diametro en su
parte mas ancha. Las V-2 cayeron sobre Londres, desde el 8 d¢
septiembre de 1944 hasta el 27 de marzo de 1945, a un ritmo
de 5 a 10 diarias. Causaron la muerte de 2.754 personas e hi- §
rieron:-a 6.523 mas.




191-ATLAS W.S.-107. — Proyectil cohete americano, de la clase
ICBM. (Intercontinental balistic missile), fabricado por la Con-
vair. Sus estudios se iniciaron en 1947. Se cree que este pode-
roso proyectil cohete emplea 3 motores North-American de
combustible liquido (2 de despegue ¥ de un empuje aproxima-
do alas 120.000 libras, y de wvuelo cruccro, de 140.000 libras,
Ins primeros probablemente se desprenden al terminar su fun-
cionamiento, en union de sus turbobombas y tanques de com-
bustible).

Su alcance es de 5.500 millas (8.850 km), su velocidad de
15 Mach, unos 16.500 km/h, su peso en el despegue de mas
de 90 toneladas y su longitud de 21,3 metros. Su techo es de
1.290 km y esta capacitado para llevar una ojiva de combate
termonucléar. El cuerpo y ojiva de reentrada en la atmosfera
han sido fabricados por la General Electric.
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T-3A. — El primer lanzamiento con éxito de su originario T-3
(M-104) data de 1957. Es el proyectil soviético mas auténtica-
mente ruso y con menos influencias germanicas, y es proba-
blemente el nroyectil basico para lanzamiento de satélites, apar-
te de estar capacitado para transporte de cabezas nucleares.
Su alcance es de 6.200 millas (10.000 km), su velocidad es
de 26.700 km/h y su longitud de 34,14 metros, con un peso

de 83.958 kgs.
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EL DOUGLAS JET DC-8 EN PLENO VUELO

Este poderoso avién equipado con cuatro motores a reaccién, conocido con
el sobrenombre de "Campeén del Cielo”, es un gigante de los aires, cuyas
caracteristicas son las siguientes: Envergadura, 43,40 m ; longitud, 45,88 m. Su
velocidad es de 942 Km./h. El kerosene que consume un reactor al minuto
pesa 80 Kg., el peso que se le supone a un hombre y su perro. Lleva radar
con ojo electrénico, que permite al piloto conocer con anticipacion las condi-
ciones meteoroldgicas de su ruta para conseguir un vuelo tranquilo y suave.
El Douglas Jet DC-8 sirve en las lineas trasatldnticas de IBERIA, Lineas Aéreas
de Espana.
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